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Curtiss H750 Hawk de la Agrupación Aérea de Combate del Rgto. 2 de Caza, 1947. (Colección A. Marino) 
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1 HISTORIA 
A CURTISS HAWKIII & IV 


Visto la necesidad del Ejército Argentino de reemplazar 
a su desactualizada fuerza de caza, la Dirección General 
de Aeronáutica Militar consideró hacia 1932 como la 
opción más conveniente, al biplano Curtiss Hawk II. 
Inclusive se decidió adquirir la licencia para la 
producción local de 40 unidades de este avión. Sin 
embargo la fuerte recesión económica que por entonces 
vivía el país, impidió concretar este proyecto. 

Durante el período de crisis económica de la década del 
30, la Curtiss llevó a cabo un agresivo esfuerzo de 
venta de sus productos en el mercado sudamericano 
como alternativa a la falta de ordenes de compra del 
gobierno norteamericano. Por tal razón fue enviada 
una misión comercial en 1934, con objeto de 
promocionar las cualidades del nuevo Curtiss Model 
68A, equipado con tren retráctil y motor de mayor 
potencia. Por ese entonces el Ejército Argentino tenía 
urgente necesidad de procurar un sustituto para sus 
cazas Dewoitine D. 21 & D. 25. Ya desde 1932, figuraba 
como una de las opciones para la aeronáutica local el 
Curtiss Hawk II, pero las dificultades locales en el 
campo económico conspiraban contra cualquier 
programa de re-equipamiento. 

Luego de una serie de demostraciones en vuelo del 
Curtiss Model 68A -matrícula NR14703- a cargo del 
piloto J. Broswell, este quedaría almacenado en Buenos 
Aires a la espera de una resolución favorable. Por ese 
entonces y casi simultáneamente fueron evaluados el 
Fiat CR-30 así como el Dewoitine D. 371 y el Dewoitine 
D.500 los cuales no conformaron a la comisión 
evaluadora. Además de las consideraciones técnicas, 
persistía el inconveniente de la carencia de la partida 
presupuestaria correspondiente. Recién con la sanción 
de la Ley N° 12245 en Agosto de 1935, se liberaron 
fondos para la compra de una pequeño número de 
aviones, como solución interina hasta la selección del 
modelo definitivo. 

Es así como el Comando de las Fuerzas Aéreas del 
Ejército decidió la compra de 10 aviones Curtiss Model 
68 Hawk III al precio de U$ 13000 por unidad los 
cuales arribaron -encajonados al puerto de Buenos 
Aires-, a bordo del SS “American Legión” el 10 de 
Mayo de 1936. El armado del material de vuelo se 
efectuó en las instalaciones de la Dirección Gral. de 
Material Aeronáutico de El Palomar; pocos días mas 
tarde, exactamente el 6 de Junio de 1936, se produce la 
incorporación oficial del mismo. La primera 
presentación pública se verificó en ocasión del 9 de 
Julio, ocasión en la cual seis Curtiss III liderados por el 


Mayor E. Sustaita desfilaron sobre Capital Federal. 
La línea de vuelo sería ampliada en Julio de 1936 con la 
incorporación de otros dos biplanos Curtiss Hawk, 
que no eran sino los ejemplares de demostración que 
permanecían almacenados en el aeródromo de Morón 
desde 1934. Todo este material de vuelo integró el 
Grupo 1 de Caza con asiento en la B AM El Palomar, 
dependiendo de la División Aérea 1 establecida con 
fecha 14 de Julio de 1936. A dicha unidad le 
correspondió el honor de brindar la escolta presidencial 
el 30 de Noviembre de 1936 a Franklyn D. Roosevelt 
en su visita al país. La escuadrilla al mando del Capitán 
J. Capella formó con nueve aviones, entre ellos el Curtiss 
Model 68A Hawk N°íl. 

Los biplanos Curtiss fueron sin lugar a dudas un claro 
ejemplo de avión de transición en la aeronáutica militar 
argentina. Además de participar en las distintas 
maniobras programadas fueron destinados 
fundamentalmente a la preparación de pilotos de caza. 
Hacia 1937 ante la inminente incorporación a corto 
plazo de un moderno caza monoplano y cuando todavía 
existían en servicio algunos anticuados Dewoitine D. 
21C, adquiere gran importancia la capacitación del 
personal de vuelo. Por ello además de tomar parte en 
maniobras y ejercicios, los Hawk fueron destinados 
fundamentalmente a partir de ese momento, a la 
preparación de pilotos de caza. No obstante ello, uno 
de los biplanos Curtiss fue protagonista de un 
espectacular suceso de la época. En efecto, el 20 de 
Abril de 1937 el Mayor R. Solá al mando del Hawk IV 
N° 12, estableció el record sudamericano de altura al 
alcanzar los 10351 metros sobre la vertical de El 
Palomar. Desafortunadamente meses después, esta 
aeronave resultó destruida en vuelo junto al Hawk III 
N° 7, durante ejercicio de bombardeo en picada sobre 
el Campo de Tiro y Bombardeo La Hullera (próximo a 
la localidad de Las Lajas) el 26 de Octubre de 1937. 

Para 1939 los Curtiss Hawk III pasan a revistar en la 
3 o Escuadrilla del Regimiento Aéreo 2 de Caza, que 
con asiento en Paraná estaba en fase de aceptación y 
adaptación a los modernos Curtiss Hawk H750. La 
actividad aérea se desarrolla desde esta base entrerriana 
hasta 1942, cuando el regimiento es trasladado 
nuevamente a El Palomar. Al año siguiente a pesar de 
encontrarse totalmente obsoletos, continúan en 
actividad en un rol secundario dentro de la Agrupación 
de Entrenamiento del Rgto. 2. Los seis ejemplares 
sobrevivientes (rematrículados C-1 a C-5 y C-8 en 
Agosto de 1944) pasan a integrar las filas de la Fuerza 
Aérea Argentina a partir de Enero de 1945 dentro del 


3 







Regimiento 2 de Caza. La Orden Reservada N° 307/46 
dispuso la reasignación al Regimiento 3 de Ataque en 
la BAM El Plumerillo, en donde cumplen una efímera 
etapa, que culmina con su baja, con fecha 18 de 
Septiembre de 1947. Varios de estos viejos biplanos 
Curtiss Hawk son finalmente enviados para su uso 
como material didáctico a la Escuela de Especialidades 
en donde se pierde definitivamente el rastro de ellos. 


CURTISS H750 HAWK 

Durante 1935 la serie de accidentes aéreos ocurridos 
con aeronaves producidas por la Fábrica Militar de 
Aviones- FMA, concentró la atención de la opinión 
pública y autoridades, respecto del estado en que se 
encontraba el equipamiento a disposición de la Aviación 
de Ejército. La dotación de vuelo no solamente era 
reducida sino también anticuada. Por entonces aún los 
Dewoitine D. 21/25 y los Breguet XIX conformaban 
el núcleo de la aviación de combate. 

A fin de revertir la situación, el Congreso de la Nación 
sancionó la Ley N° 12.245 por la cual se autorizó la 
compra de material aéreo para la Dirección General de 
Aeronáutica Militar y para el Servicio de Aviación 
Naval, por un total de 22 millones de pesos. Para tal 
efecto se conformó una Comisión Mixta integrada por 
personal de ambas fuerzas y presidida por el Coronel 
Víctor Majo. La apertura de los sobres tuvo lugar el 7 
de Abril de 1936 en la sede de la Dirección General de 
Aeronáutica Militar. Se recibieron un total de 10 ofertas 
de la Chance Vought, Bleriot, S. P. W., Seversky Aircraft 
Corp., Curtiss-Wright, N. V. Koolhoven Vliegtuigen, 
Fokker, Societá Anónima Fiat, North American y de 
la Societá E. Breda. Del análisis de la documentación 
presentada, únicamente el Koolhoven Design 1129 fue 
aprobado inicialmente, pero por diversas cuestiones 
solo tomarían parte en la evaluación en la Base Aérea 
Militar El Palomar el Vought V-143 y el Curtiss Model 
78 Hawk IV. Durante los ensayos en vuelo efectuados 
en Septiembre de 1936, el Vought V-143 es rechazado 
a raíz de sus performances durante las pruebas en 
tirabuzón, que exigían el empleo de un paracaídas de 
cola. Sin embargo el Curtiss Hawk IV resultó inferior 
en performances, capacidad de armamento, etc. El 
cómputo final arrojó 87.7 puntos para el Vought V- 
143 contra 69.5 puntos del Curtiss Hawk IV, 
procediéndose con fecha 3 de Diciembre a declarar 
desierta la licitación. Sin embargo, tiempo después el 
Ejército Argentino decidió la compra del prototipo del 
Curtiss Hawk IV, con destino al Regimiento Aéreo 2. 

En Octubre de 1937 tuvo lugar un nuevo concurso 
para un avión de caza para la aviación de Ejército. 
Nuevamente se concentraron en El Palomar los 
competidores: el Vought V-156 (NR56V), el Seversky 


XBT (NR189M), el Fiat CR-32 (MM2033) y el 
nuevo Curtiss Model 75H (NR1277). Concluidas las 
evaluaciones las que no estuvieron exentas de fuertes 
presiones políticas, se consagró vencedor al Curtiss 
75. El modelo ofrecido a la Argentina, era una versión 
simplificada del Curtiss Model 75A con tren de 
aterrizaje fijo y con la misma planta de poder Curtiss 
Cyclone que equipaba a los Martin 139WAAy a los 
Northrop 8A.2 lo que implicaba obvias ventajas 
logísticas. De acuerdo con el Contrato N° 699 fueron 
adquiridos 30 aviones Curtiss H750 en tanto que el 
contrato N° 670 autorizaba la construcción en el país 
de esta aeronave. Inicialmente se planificó la fabricación 
de 200 ejemplares, para lo cual el Decreto N° 951 del 
25 de Junio de 1938 autorizó la inversión de hasta $ 
500000 para la compra de utilajes y herramientas para 
la Fábrica Militar de Aviones. También se compraron 
motores e instrumental para un lote inicial de 20 
unidades. 

En Diciembre de 1938 fueron embarcados con destino 
al país, el lote inicial de 22 aviones Curtiss H750, los 
que entraron en servicio oficialmente el 30 de Marzo 
de 1939. De ese total, los cinco primeros aviones frieron 
destinados a la Escuela de Aplicaciones -dependiente 
de la Escuela de Aviación Militar- para la formación 
del personal de vuelo y mantenimiento. El Grupo 1 de 
Caza del Regimiento Aéreo 2 destacado en la Base 
Aérea Militar Gral. Justo J. Urquiza (Paraná -Entre 
Ríos) fue la primera unidad operativa en recibir el nuevo 
material. Los 15 Curtiss 75 se distribuyeron entre la 1 
y 2 Escuadrillas del Grupo, que alineaba además 9 
Curtiss III en la 3 Escuadrilla. 

Para finales de 1939 son recibidos los 8 aviones 
remanentes, con destino al Grupo 2 de Caza del 
Regimiento Aéreo 2, que aún disponía entre 15 y 20 
Dewoitine D. 21. La Fábrica Militar de Aviones tenía 
a su cargo a los Curtiss 75 606 y 607 para ensayos y 
como modelos para la construcción de los ejemplares 
nacionales. 

La entrada en servicio de este avión, constituyó un 
significativo avance en la capacidad operacional de la 
Aviación de Ejército. En efecto entre 1938 a 1941 fue 
el principal caza del U. S. Army Air Corps. Aunque el 
Curtiss P-36A era inferior al Messerchmitt Bf. 109 en 
velocidad como en armamento, lo superaba en 
maniobrabilidad y capacidad para soportar daños en 
combate. En el país, los tripulantes se encontraron con 
una aeronave de mayor potencia y maniobrabilidad 
que requería una mayor atención en los comandos. Por 
ello, a pocos meses de servicio se produjeron varios 
accidentes con destrucción total del material. 

Mientras tanto y con la asistencia de personal de 
Curtiss, se procedía a la construcción de los primeros 
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aviones en las instalaciones de la F. M. A. La primera 
unidad (matrícula 631) realizó su vuelo inaugural el 16 
de Agosto de 1940 al mando del Teniente I o Eduardo 
Correa. El 19 de Septiembre el avión fue presentado en 
la BAM El Palomar ante autoridades del Ejército 
Argentino. Al final de la ceremonia, el Teniente Cnel. 
Raúl Solá ejecutó una exhibición de características 
extraordinarias que concluyó con una picada desde 
gran altura alcanzando los 670 km/h de velocidad. Esta 
aeronave permaneció en el Centro de Ensayos en Vuelo 
hasta el 30 de Mayo de 1941, en que junto a otros 
cuatro aviones (matrículas 632 a 635) fueron 
formalmente entregados al Ejército. 

El 4 de Marzo de 1940 de acuerdo a la Orden Reservada 
N° 41 del Comando de Aviación del Ejército, se dispuso 
la transferencia de los Curtiss 75 de la Escuela de 
Aviación Militar hacia el Regimiento Aéreo 1 - Escuela, 
que además recibió uno de los aparatos de la F. M. A. 
(matrícula 606) así como de los aviones 623, 625 y 
630. La mencionada unidad de adiestramiento es 
disuelta y reemplazada por el Centro de Instrucción 
de Aviación, también dependiente de la Escuela. La 
Orden Reservada N° 50 fechada el 22 de Marzo de 
1941 le asignó un parque de 16 Curtiss 75. La misma 
disposición estableció la asignación del Curtiss Hawk 
627 al Grupo 1 de Observación para el desarrollo de 
nuevas tácticas de empleo así como el Curtiss Hawk 
619 a la F. M. A. 

A partir del 30 de Mayo de 1941 comienza la 
integración de los aviones de producción nacional como 
se vio más arriba, la mayor parte de los cuales fue 
asignada al Regimiento Aéreo 2 que disponía por 
entonces solamente de 7 Curtiss Hawk III y 7 Curtiss 
75. A partir del 21 de Enero de 1942 según lo dispuesto 
por la Orden Reservada N° 67, todos los cazas Curtiss 
pasaron a integrar el Rgto. Aéreo 2, con la sola 
excepción del Curtiss 75 matrícula 602 de la Agrupación 
de Entrenamiento (Base Aérea Militar El Palomar). 

Por ese entonces todavía se pensaba en completar la 
serie original de 200 aviones, que permitirían formar 
nuevos Regimientos Aéreos, así como desarrollar 
nuevas tácticas y técnicas de empleo. En ese entonces, 
la formación táctica menor era la Sección o Patrulla 
compuesta por 3 secciones volando en V, con el líder o 
Jefe de Sección al frente de la formación. Tres Secciones 
constituían una Escuadrilla, mientras que el Grupo 
estaba formado por tres Escuadrillas y 27 aviones. En 
formación de combate, la Escuadrilla Guía ubicada en 
el nivel inferior constituía el Escalón de Ataque 
encargada de combatir unidades aéreas enemigas. La 
segunda escuadrilla volando a mayor altura, 
conformaba el Escalón de Apoyo para intervenir en 
auxilio de la primera. Por último la tercera escuadrilla 
en el nivel Superior conformaba el Escalón de Reserva 


encargado de observar la llegada de refuerzos adversarios 
y trabar combate con ellos. La unidad mayor era el 
Regimiento Aéreo compuesto de tres Grupos con un 
máximo teórico de 81 aviones operativos. 

La imposibilidad de obtener motores adicionales así 
como otros elementos básicos, determinó el fin de la 
producción de los Curtiss H750 localmente. Una 
característica de los mismos fue el alto número de horas/ 
hombre dedicado en su construcción, lo que se tradujo 
en un excelente grado de terminación de las células. 
Por tal razón el Regimiento Aéreo 2 solo llegó a 
disponer en su mejor momento 50 cazas Curtiss (7 de 
ellos Curtiss Hawk III). 

En el país los Curtiss Hawk fueron utilizados en cuatro 
configuraciones básicas: caza normal, caza de largo 
alcance, caza-bombardero y caza & ataque. La excelente 
maniobrabilidad del Hawk, permitió que en manos de 
experimentados pilotos como el Capitán Carlos Soto 
ejecutaran recordadas exhibiciones a comienzos de la 
década del '40. Hacia fines de 1946 se integró la primera 
escuadrilla acrobática militar integrada por el Capitán 
Soto (líder) y los Alféreces Carlos W. Pastor y Lorenzo 
Bravo Deheza como numerales. 

El Regimiento Aéreo 2 fue trasladado durante 1942 a 
la BAM El Palomar, pero la actividad de los Curtiss 
75 se extendió a puntos distantes del territorio nacional, 
gracias a frecuentes desplazamientos hacia distintos 
aeródromos. Así por ejemplo, el 1 de Septiembre de 
1942, 15 aviones del Grupo 1 al mando del Mayor 
Lauro Lagos se desplegaron hasta Jujuy con escalas en 
Córdoba, San Francisco, Santiago del Estero y Salta. 

Para Noviembre de 1943 el Regto. 2 disponía de 40 
Curtiss Hawk 75 en tanto que otra unidad revistaba en 
el Instituto Aerotécnico. Era evidente por entonces, el 
retraso tecnológico de estos aviones, por lo cual la 
superioridad instruyó a la Comisión de Adquisiciones 
la búsqueda de nuevo material. La compleja situación 
política y militar a nivel mundial, redujo las expectativas 
solamente a la oferta de España por una versión local 
del Bf. 109 con motor Hispano-Suiza 12Z, disponible 
recién a partir de 1945. Esto obligó durante 1944 al 
Comando de Aviación de Ejército a dirigir sus mayores 
esfuerzos en la reparación de los aviones averiados -en 
medio de grandes dificultades derivadas de la carencia 
de repuestos- con el objeto de mantener la línea de 
vuelo de sus Curtiss 75. 

El 4 de Enero de 1945 con la creación de la Fuerza 
Aérea Argentina, el Regimiento Aéreo 2 fríe redesignado 
como Regimiento 2 de Caza con un parque de 35 aviones 
Curtiss Hawk 75,23 de los cuales se encontraban en 
condiciones de vuelo. Durante 1946 los aviones de 
esta unidad tomaron parte en lo que probablemente 
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fueron las últimas maniobras en las que intervinieron 
los Curtiss 75, consistentes en un despliegue hacia la 
BAM Gral. Justo J. Urquiza (Paraná, Entre Ríos). 
Para 1947 en la BAM Él Plumerillo (Mendoza) se 
estableció la Agrupación Aérea de Combate con un 
parque heterogéneo: 15 Northrop 8A.2, 1 Ae. M. B. 
2,6 Ae. M. Oe-2,3 Focke Wullf FW-44J, el último 
Curtiss Hawk III operativo (el C-l) y los 28 Curtiss 
75 procedentes del Regimiento 2 de Caza. Todos estos 
aviones fueron utilizado básicamente como 
entrenadores operativos. La gran mayoría de los Curtiss 
75 eran empleados por entonces sin su armamento fijo 
y en la mayoría desprovistos inclusive del equipo de 
radio. Este rol secundario se fue acentuando en los 
siguientes meses, con la introducción los nuevos Fiat 
G.55Ay Gloster Meteor F.4. Es así que la llegada de 
los primeros bimotores I.A.-24 Calquín en Enero de 
1948 para el Regimiento 3 de Ataque, significó la 
disolución de la Agrupación Aérea de Combate; que 
dio lugar a la Agrupación Aérea de Entrenamiento la 
cual reunió a todos los Curtiss H750. Con el objeto de 
mantener la actividad de vuelo, afectada por un retraso 
en la entrada en servicio de los Gloster Meteor, con 
fecha 21 de Julio de 1948 se dispuso la transferencia al 
Regimiento 4 de Caza-Interceptora de los Curtiss Hawk 
C-606, -609, -630, -632, -638 y -646. Al año siguiente, 
tres de ellos -no identificados- permanecieron en la 
BAM Tandil, pero dentro de la dotación del 
Regimiento 6 de Caza Interceptora, para prácticas de 
acrobacia y vuelo en formación. Luego de participar en 
el desfile del Día de la Independencia en Capital Federal, 
los Curtiss 75 efectuaron maniobras conjuntas con 
tropas del Ejército en el Valle de El Sosneado 
(Mendoza), realizando prácticas de tiro y bombardeo 
en picada con munición real. Con fecha 9 de Enero de 
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1951 y de acuerdo a la nueva orgánica adoptada para la 
Fuerza Aérea Argentina se dispone la creación del 
Grupo 1 de Caza, dependiente del Comando Aéreo de 
Defensa con asiento en la BAM El Plumerillo, con el 
apoyo logístico y técnico de la IV Brigada Aérea 
dependiente a su vez del Comando Aéreo Táctico. La 
Orden Reservada N° 41 del 13 de Marzo de 1951 
dispuso la asignación alC.l de39FiatG.55A/By 19 
Curtiss Hawk 75. Luego de la Revolución de Septiembre 
de 1951 fueron destinados dos Curtiss 75 al 
Aeroparque Buenos Aires, con el objetivo de impedir 
el sobrevuelo de la Quinta Presidencial de Olivos por 
parte de aeronaves particulares. Todavía al 31 de 
Diciembre de 1951, tras la pérdida de los aviones C- 
631 y -649, permanecían en el inventario de la Fuerza 
Aérea 16 Curtiss Hawk, aunque no todos en 
condiciones de vuelo. La mayoría de ellos estaban 
asignados a la IV Brigada Aérea (BAM El Plumerillo) 
y tres a la VII Brigada Aérea (BAM Morón). 

Con fecha 27 de Mayo de 1952, todos ellos fueron 
reasignados a la VII Brigada Aérea, produciéndose 
durante el transcurso del año la baja de 11 aviones, por 
lo cual finalizaron el año únicamente 5 Curtiss Hawk 
en la dotación de la Fuerza Aérea. En Octubre de 1953 
un Curtiss 75 participó por última vez en un evento 
público en ocasión de la V o Semana de Aeronáutica en 
la ciudad de Buenos Aires, manteniéndose a lo largo de 
este año y en el siguiente un total de cuatro Curtiss 75 
en condición de vuelo. En el mes de Noviembre de 
1954, los últimos Curtiss fueron dados de baja de las 
filas de la Fuerza Aérea Argentina cerrándose con ello 
todo un capítulo en la historia de la aeronáutica militar 
nacional. 


El Curtiss Model 68 era la designación adoptada 
para la versión de exportación del Curtiss Model 
67A. Este a su vez, era un diseño mejorado del caza- 
bombardero Curtiss F11C-2, del que se diferenciaba 
particularmente por un tren de aterrizaje retráctil. 
Del Curtiss 67A Hawk o -BF2C-1 Hawk para la 
US Navy - fueron construidos 27 unidades al costo 
de U$ 17995, entrando en servicio con el escuadrón 
VB-5B hacia Octubre de 1934. Sin embargo su 
carrera operacional fue muy breve, ya que en el 
transcurso de un año fueron desactivados por 
deficiencias mecánicas especialmente relacionadas 
con el tren retráctil y vibraciones en sus alas. El 
prototipo del Curtiss Model 68A (matrícula 
NR14703) voló por primera vez en Septiembre de 
1934. Un total de 138 Curtiss Model 68 serían 


construidos con destino a clientes extranjeros: China 
(102 Curtiss Model 68C), Siam (24 Curtiss Model 
68B), 1 para Turquía y el resto para el Ejército 
Argentino. 

El Curtiss Model 79 era esencialmente una versión 
refinada del Model 68, al cual se le había instalado 
un motor Wright Cyclone R-1810 de 745 HP. La 
principal diferencia externa con aquellos era su 
cabina completamente cubierta. El prototipo y único 
demostrador (msn 12186) que fue adquirido por el 
Ejército Argentino tuvo la distinción de ser el último 
biplano de combate producido por la Curtiss. 

La construcción de estos biplanos era la tradicional 
para la época. Fuselaje construido poruña estructura 
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Curtiss Model 79 Hawk IV NR188M, último biplano de combate construido por la Curtiss y 
utilizado como demostrador en Argentina. Fue adquirido en Julio de 1936 prestando servicios 
hasta Octubre de 1937. (Colección A. Marino) 

Curtiss Model 68 Hawk III N° 2 equipado con tanque ventral de combustible, reflector para vuelos 
nocturnos y soportes portabombas alares. (Colección A. Marino) 











Curtiss Model 68 Hawk III N° 6 con las fundas de carlinga y capot colocadas para pernoctar a 
la intemperie. (Colección A. Marino) 



Línea de vuelo del Grupo 1 de Caza de la Aviación de Ejército, aeródromo El Palomar, 1936. Al 
fondo se aprecian algunos Dewoitine D. 21C. (Colección A. Marino) 
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Curtiss Model H750 Hawk N° 645 del Regimiento Aéreo 2, BAM El Palomar 1942. Se aprecia 
claramente que el armamento alar ha sido removido. (Colección A. Marino) 

C urtiss Model H750 Hawk C-639 de la Agrupación Entrenamiento, con el Alférez Gert Kleissen 
dispuesto a realizar u na exhibición acrobática en Tandil. (Colección A. Marino) 
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Curtiss H750 Hawk N° 601 del Regimiento Aéreo 1- Escu 
Comando de Aviación de Ejército/Ejército argentino. Ma 



FMA-Curtiss H750 Hawk N° 639 del Regimiento Aéreo 2 
Comando de Aviación de Ejército/ Ejército Argentino. M 
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Curtiss Model 68 Hawk III N° 6 luego de un aterrizaje forzoso el 28 de Enero de 1937 en lugar 
indeterminado. (Colección A. Marino) 


Curtiss Model 68 Hawk III N° 10 luego del accidente que sufriera en proximidades de Escuela 
Alberdi (Entre Ríos) el 1 de Septiembre de 1936. (Colección A. Marino) 






Argentina un sistema integrado por 6 ametralladoras 
Browning de 7.7 mm. Sin embargo el Ejército 
Argentino adoptó una configuración compuesta por 
una ametralladora Madsen de 7.65 mm y otra de 
11.35 mm sobre el motor, que disparaban 
sincronizadamente a través del disco de la hélice. 
Otras dos armas de 7.65 mm se montaron en posición 
alar. Las ametralladoras eran accionadas 
eléctricamente y la puntería se realizaba mediante 
un alza montada por delante del parabrisas. Uno de 
los puntos débiles del Curtiss 75 se encontraba 
precisamente en sus ametralladoras, ya que luego de 
algunas ráfagas el sistema se trababa. El problema se 
encontraba en el sistema de alimentación diseñado 
para las ametralladoras Browning con alimentación 
superior en tanto que las Madsen tenían provisión 
inferior. Este problema fue resuelto por los armeros 
Cabo I o Yáñez y SubOfíc Mayor Murillo, que 
diseñaron un depósito circular con capacidad para 
380 proyectiles. Aún cuándo la capacidad de tiros 
disminuyó de 450 proyectiles teóricos, fue posible 
el empleo de toda la munición. 

Los Curtiss H750 podían transportar 10 bombas 
de 30 libras. También se estudió la posibilidad de 
emplearlo como bombardero en picada, para lo cual 
se adaptó un dispositivo desarrollado por el SubOfíc. 
Murillo. Consistía en un portabombas de Martin 
139WAA -instalado bajo el fuselaje- con dos brazos 
laterales, que enganchaban la bomba, para sacarla 
del radio de giro de la hélice. Las pruebas se 
realizaron durante 1943 con el Teniente I o Laigle, 
utilizando bombas de 100 Kgs. Ocasionalmente se 
llegó a instalar una ametralladora fotográfica 
Fairchilld sobre el lateral derecho. El equipamiento 
standard de los Curtiss H750 incluyó además una 
radio Telefunken, bengalas y equipo de oxígeno. En 
algunos Curtiss 75 se llegó a instalar un 
radiogoniómetro, con su típico carenado dorsal por 
detrás de la cabina. 


CURTISS H750 HAWK 

Caza monoplano, monomotor terrestre de tren fijo 
y de construcción metálica. 

Dimensiones: Envergadura x Longitud x Altura (en 
m.) 11.28 x 8.71 x2.82. Superficie alar: 21.92 m2. 
Peso vacío: 1942 Kg., Máximo: 2803 Kg. Capacidad 
máxima de combustible de 80 octanos: 833 lt. 
Performances: Velocidad máxima, 451 Km/Hr a 
3050 m.; Velocidad de crucero, 386 Km/Hr. Velocidad 
de aterrizaje, 190 Km/Hr. Techo máximo: 10150 m. 
Tiempo de subida a 1000 m., 1:31 mins; a 7000 m., 
12:08 mins. Alcance máximo, 2535 Km a 338 Km/ 
Hr y 5200 mts. Alcance normal, 1258 Km a 386 


Km/Hr y 5200 m. 

Planta de Poder: 1 motor Wright Cyclone R-1820- 
G5 de 9 cilindros en estrella, de 875 hp, que accionaba 
una hélice tripala metálica Curtiss de paso variable 
y velocidad constante. 

Armamento: 1 ametralladora Madsen de 11.35 mm 
y 3 ametralladoras Madsen de 7.65 mm. Carga 
máxima, hasta 10 bombas de 30 Ib en posición alar. 
Accesorios Diversos: Equipo de radio Telefunken 
Radio C, pistola de señales H&R de 1" 

Nota: 

Pliego de Condiciones y Especificaciones Técnicas 
para la provisión de material aeronáutico. 

Las normas establecidas en la licitación para la 
provisión de aeronaves en el Capítulo II 
“Instrucciones y Normas para el Concurso” fijaba 
los siguientes requisitos para los aviones de caza. 

a) Velocidad horizontal máxima a la cota crítica de 
utilización del motor, superior a 390 Km/Hr; 

b) Velocidad de aterrizaje a cota superior, no superior 
a 120 Km/Hr; 

c) Techo práctico, no inferior a los 8000 m; 

d) Autonomía, no inferior a 3 1/2 Hr a la potencia 
declarada de crucero, con tanque auxiliar de capacidad 
no menor a una hora; 

e) Armamento de ametralladoras, no inferior a 7.65 
mm y 11.35 mm o cañón de 20 mm combinado con 
las anteriores; 

f) El avión debe ser monoplano y monoplaza; 

g) Deberá poder adaptársele sistema de flotación de 
emergencia. 

Las condiciones que se imponen en los puntos a) al 
d) inclusive, son con carga completa del avión, 
comprendiendo todo el armamento y equipo. 

El Capítulo III “Material que se solicita estipulaba: 
“No menos de 30 aviones de caza, en orden de vuelo 
y completos con sus instalaciones, con el equipo y 
armamento de control de vuelo y motor; equipo 
para vuelo en altura, estación radiotransmisora y 
receptora en telegrafía y telefonía; instalación de 
iluminación y señales y un determinado porcentaje 
para repuestos de avión y motor. Con opción por 
parte del Gobierno a otra comanda de 40 aviones de 
igual categoría y sus repuestos para el año 1937”. 

Estas normas y requisitos fechados en la ciudad de 
Buenos Aires el 27 de Enero de 1936 estaban 
firmadas por el Jefe del Servicio de Aviación Naval 
Capitán de Navio Marcos A. Zar y por el Coronel 
Angel M. Zuloaga, Director General de Aeronáutica 
Militar. 
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3 IDENTIFICACIÓN 

CURTISS HAWKIII & IV 


1 Curtiss Model 68 Hawk III (msn 12085) 

Recibido el 06.06.36. Asignado al Grupo 1 de Caza.. A 
partir de 1942 prestó servicios con la 3 o Escuadrilla del 
Regto. Aéreo 2. Asignado en 1943 a Agrupación de 
Entrenamiento. Rematrículado C-l en 07.44. Asigna¬ 
do al Regto. 2 de Caza el 04.01.45 . Averiado durante 
1946 en circunstancias desconocidas, las que motiva¬ 
ron su baja. 

2 Curtiss Model 68 Hawk III (msn 12086) 

Recibido el 06.06.36. Asignado al Grupo 1 de Caza. 
Accidentado en 12.38, reparado. A partir de 1942 
prestó servicios con la 3 o Escuadrilla del Regto. Aéreo 
2. Asignado en 1943 a Agrupación de Entrenamiento. 
Rematrículado C-2 en 07.44. Asignado al Regto 2 de 
Caza en 01.45 . Averiado el 01.08.45 por colisión en 
tierra en la BAM El Palomar por el Curtiss 75 C-632. 
Asignado el 01.06.46 al Rgto 3 de Ataque. Baja el 
11.09.47. 

3 Curtiss Model 68 Hawk III (msn 12087) 

Recibido el 06.06.36. Asignado al Grupo 1 de Caza. 
Accidentado el 20.10.37 durante un aterrizaje noctur¬ 
no en la BAM El Palomar, tripulado por el Cap. A. 
Bolognini. Reconstruido en la Fábrica Militar de Avio¬ 
nes retomando al servicio con el Regto. Aéreo 2 en 
10.38. A partir de 1942 prestó servicios con la 3 o 
Escuadrilla del Rgto. Aéreo 2. Asignado en 1943 a 
Agrupación de Entrenamiento. Accidentado en 1943 
durante un vuelo al mando del Ten. O. Gómez, repa¬ 
rado. Averiado el 23.05.44 en la BAM El Palomar. 
Rematrículado C-3 en 07.44. Asignado al Rgto. 2 de 
Caza en 07.44 y el 01.06.46 al Rgto 3 de Ataque. 
Averiado el 14.07.46. Baja el 11.09.47. 

4 Curtiss Model 68 Hawk III (msn 12088) 

Recibido el 06.06.36. Asignado al Grupo 1 de Caza.. A 
partir de 1942 prestó servicios con la 3 o Escuadrilla del 
Rgto. Aéreo 2. Asignado en 1943 a Agrupación de 
Entrenamiento. Rematrículado como C-4 en 07.44. 
Asignado al Rgto. 2 de Caza en 07.44 y el 01.06.46 al 
Rgto. 3 de Ataque. Baja el 11.09.47. Trasladado a la 
Escuela de Especialidades (Córdoba) como material 
didáctico. 

5 Curtiss Model 68 Hawk III (msn 12089) 

Recibido el 06.06.36. Asignado al Grupo 1 de Caza. 
Durante el accidente del 26.10.37, recibió numerosos 
impactos por fragmentos del Curtiss III N° 7, que 
causaron heridas al piloto I o Tte. L. Riviere. A partir 
de 1942 prestó servicios con la 3 o Escuadrilla del Rgto. 
Aéreo 2. Averiado el 16.11.42, mientras era tripulado 
por el Ten. G. Ruzo. Asignado en 1943 a Agrupación 
de Entrenamiento. Rematrículado C-5 en 07.44. Asig¬ 
nado al Rgto. 2 de Caza el 01.04.45 y el 01.06.46 al 
Rgto. 3 de Ataque . Baja el 11.09.47. Asignado a la 
Escuela de Especialidades como material didáctico 

6 Curtiss Model 68 Hawk III (msn 12090) 

Recibido el 06.06.36. Asignado al Grupo 1 de Caza. El 
11.07.40 durante un vuelo de traslado entre Tucumán 
hacia la BAM Gral. Urquiza (Entre Ríos) , su piloto el 
Cabo I o S* Placenti se lanza en paracaídas sobre Mar 
Chiquita, resultando el avión con destrucción total. 


7 Curtiss Model 68 Hawk III (msn 12091) 

Recibido el 06.06.36. Asignado al Grupo 1 de Caza. 
Destruido el 26.10.37 junto al Curtiss Hawk IV N° 12, 
en el Campo de Tiro y Bombardeo La Hullera (Las 
Lajas) , pereciendo su piloto , Ten. I o P. Garaycochea. 

8 Curtiss Model 68 Hawk III (msn 12092) 

Recibido el 06.06.36. Asignado al Grupo 1 de Caza. A 
partir de 1942 prestó servicios con la 3 o Escuadrilla del 
Rgto. Aéreo 2. Asignado en 1943 a Agrupación de 
Entrenamiento. Averiado durante 1943, reparado. 
Rematrículado C-8 en 07.44. Asignado al Rgto. 2 de 
Caza en 07.44 y posteriormente el 01.06.46 al Rgto. 
3 de Ataque. Dado de baja el 11.09.47. 

9 Curtiss Model 68 Hawk III (msn 12093) 

Recibido el 06.06.36. Asignado al Grupo 1 de Caza. 
Aterrizaje forzoso , por causas mecánicas, en territorio 
uruguayo el 25.08.37 mientras era tripulado por el Cap. 
A. Bolognini; resultando con importantes daños que 
obligaron a su reconstrucción. Desactivado en 1940. 

10 Curtiss Model 68 Hawk III (msn 12094) 

Recibido el 06.06.36. Asignado al Grupo 1 de Caza. 
Accidentado el 01.09.36 en inmediaciones de Escuela 
Alberdi (Entre Ríos) durante un vuelo desde la BAM 
Paraná. Accidentado el 09.08.40 en la BAM Gral. 
Urquiza. A partir de 1942 prestó servicios con la 3 o 
Escuadrilla del Rgto. Aéreo 2. Asignado en 1943 a 
Agrupación de Entrenamiento. Transferido, final¬ 
mente a la Escuela de Especialidades como material 
didáctico. 

11 Curtiss Model 68A Hawk III (msn 11894) 

Construido en 09.34 como avión demostrador y regis¬ 
trado por la Curtiss Aeroplane como NR14703. Alma¬ 
cenado en Buenos Aires hasta el 31.12.36 en que fue 
adquirido por el Ejército Argentino y asignado al Grupo 
1 de Caza. Mientras era tripulado por el Sub-Ofic. A. 
Faccio sufrió un accidente en Monte Caseros (Bs. 
Aires) en 1939, reparado. A partir de 1942 prestó 
servicios con la 3 o Escuadrilla del Rgto. Aéreo 2. 
Asignado en 1943 a Agrupación de Entrenamiento. 
Transferido, finalmente a la Escuela de Especialidades 
como material didáctico. 

12 Curtiss Model 79 Hawk IV (msn 12186) 

Construido en 1936 como demostrador y registrado 
por la Curtiss Aeroplane como NR188M. Intervino en 
el concurso de 1936, quedando almacenado hasta el 
31.12.36 en que fue adquirido por el Ejército Argen¬ 
tino. Asignado al Grupo 1 de Caza. Récord Sudameri¬ 
cano de altura el 20.04.37. Destruido en el incidente 
del 26.10.37 en el Campo de Tiro y Bombardeo La 
Hullera (Las Lajas), causando la muerte de su piloto el 
Myr. J. Capella. 

NR1277 Curtiss Model 75H Hawk (msn 12328) 

Segundo ejemplar del Model 75H simplificado, con 
motor Wright R-1820 Cyclone. Propiedad de la Cur- 
tiss-Wright Corp.. Utilizado en las demostraciones 
para el Ejército Argentino durante 1937. Destruido 
durante vuelo de traslado hacia Chile, en Mendoza el 
05.03.38. 
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Instrucción de Aviación el 22.03.41 y al Regto. 2 de 
Caza el 21.01.42. Pasó a la BAM El Palomar durante 
1942. Asignado en fecha desconocida al Grupo 1 de 
Observación. Rematrículado como C-613 en 07.44. 
Asignado al del Regto 2 de Caza en 01.45. Aterrizaje 
de emergencia durante 1945 en la Ave. Edison (Puerto 
Nuevo) al mando del Alf. Martínez Zuviría. Transfe¬ 
rido a la Agrupación Aérea de Combate en Enero de 
1947. Averiado en fase de aterrizaje en la BAM El 
Plumerillo el 09.09.47 al mando del Alf. Correa Arce. 
Pasó a la Agrupación Aérea de Entrenamiento en 
Enero de 1948. Accidentado el 20.09.48 en la BAM El 
Plumerillo, al mando del Alf. H. Larghi, reparado. 
Accidentado con destrucción total el 14.06.50 en 
proximidades de Maipú (Mendoza) con la muerte del 
Alf. H. Gavier. 

614 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12781) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Asignado al Rgto. 2 de Caza. Transferido a la BAM El 
Palomar durante 1942. Rematrículado como C-614 en 
07.44. Asignado Regto 2 de Caza en 01.45. Durante la 
fase de decolaje desde el Aero Club Buenos Aires (La 
Matanza- Buenos Aires) , impactó contra unos árboles, 
sufriendo daños de consideración el 25.03.46. Piloto 
Alf. J. Cáceres ileso. 

615 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12782) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Asignado al Rgto. 2 de Caza. Colisión aérea sobre la 
BAM Gral Urquiza (Paraná) el 16.10.41 mientras era 
tripulado por el SubTte. Mantovani. Fue impactado 
por la hélice del Curtiss Hawk 619 (SubTte. C. Soto) 
en el estabilizador y timón de profundidad. Transferido 
a la BAM El Palomar durante 1942. Rematrículado 
como C-615 en 07.44. Asignado al Regto 2 de Caza en 
01.45. Transferido a la Agrupación Aérea de Combate 
en 01.47. El 17.03.47 sobre la localidad de San Antonio 
de Areco (Buenos Aires), cayó a tierra al intentar salir 
de un tirabuzón. Piloto I o Tte. R. Favre se arrojó en 
paracaídas. 

616 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12783) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Asignado al Rgto. 2 de Caza. Transferido a la BAM El 
Palomar durante 1942. Rematrículado como C-616 en 
07.44. Asignado al Regto 2 de Caza en 01.45. Trans¬ 
ferido a la Agrupación Aérea de Combate en Enero de 
1947 y a la Agrupación Aérea de Entrenamiento en 
Enero de 1948. Accidentado el 03.04.50 en la BAM El 
Plumerillo al mando del Alf. A. Corradini, con averías 
graves. Asignado al Gpo. 1 de Caza el 13.03.51. Avión 
desactivado oficialmente en fecha 28.08.51. 

617 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12784) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Asignado al Rgto. 2 de Caza. Desactivado oficialmente 
durante 1944, se desconocen otros datos. 

618 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12785) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Asignado al Rgto. 2 de Caza. Transferido al Centro de 
Instrucción de Aviación el 22.03.41 y nuevamente al 
Regto. 2 de Caza el 21.01.42 pasando a la BAM El 
Palomar durante 1942. Rematrículado C-618 en 07.44. 
Asignado al Regto 2 de Caza en 01.45. Transferido a 
la Agrupación Aérea de Combate en 01.47 y a la 
Agrupacióiv Aérea de Entrenamiento en 01.48. Asig¬ 


nado al Gpo. 1 de Caza el 13.03.51. Asignado en 05.52 
a la VII Brigada Aérea. Desactivado el 31.12.54. 

619 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12786) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Asignado al Rgto. 2 de Caza. Asignado a la Fábrica 
Militar de Aviones el 22.03.41. Transferido a la BAM 
El Palomar durante 1942. Rematrículado C-619 en 
07.44. Asignado al Regto 2 de Caza en 01.45. Trans¬ 
ferido a la Agrupación Aérea de Combate en Enero de 
1947. Accidentado el 23.06.47 en la BAM El Plume¬ 
rillo con destrucción de tren de aterrizaje, reparado. 
Piloto Cap. E. Viola, ileso. Dado de baja en fecha 
29.08.47. 

620 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12787) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Asignado al Rgto. 2 de Caza. Transferido a la BAM El 
Palomar durante 1942. Primer Curtiss Hawk 75 ins¬ 
peccionado en el Taller Regional Río Cuarto (Córdoba) 
Rematrículado C-620 en 07.44. Asignado al Regto 2 de 
Caza en 01.45. Transferido a la Agrupación Aérea de 
Combate en Enero de 1947 y a la Agrupación Aérea de 
Entrenamiento en Enero de 1948. Dañado el 05.06.50 
en la BAM El Plumerillo, mientras era tripulado por 
el Cap. R. Diaz, avión reparado. Asignado al Gpo. 1 de 
Caza el 13.05.51. Desactivado en fecha desconocida. 

621 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12788) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Asignado al Rgto. 2 de Caza. Transferido al Centro de 
Instrucción de Aviación el 22.03.41. Transferido a la 
BAM El Palomar durante 1942. Rematrículado C-621 
en 07.44. Asignado al Regto 2 de Caza en 01.45. 
Transferido a la Agrupación Aérea de Combate en 
Enero de 1947. Averías menores en la BAM El 
Plumerillo el 23.04.47 con el Tte. J. Martínez Zuviría 
como piloto. Transferido a la Agrupación Aérea de 
Entrenamiento en Enero de 1948. Asignado al Gpo. 1 
de Caza el 13.03.51. Accidentado el 22.05.51 en la 
BAM El Plumerillo. 

622 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12789) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Asignado al Rgto. 2 de Caza. Transferido al Centro de 
Instrucción de Aviación el 22.03.41. Transferido a la 
BAM El Palomar durante 1942. Averiado el 07.03.44 
en la BAM El Plumerillo con daños en hélice y tren de 
aterrizaje. Rematrículado C-622 en 07.44 . Asignado 
al Regto 2 de Caza en 01.45. Accidentado el 07.03.47 
en la BAM El Plumerillo. Dado de baja en fecha 
25.1 1.48. 

623 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12790) 

Recibido a fines de 1939. Asignado al Rgto. Aéreo 1 el 
04.03.40. Transferido al Centro de Instrucción de 
Aviación el 22.03.41 y al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42. 
Accidentado con destrucción total el 13.09.42 en 
proximidades de Villa María (Córdoba) , provocando 
la muerte del Sgto. Ayudante P. Sbat. La estructura del 
avión fue recuperada y reparada para su empleo como 
material didáctico en la BAM El Palomar durante 
1946. 

624 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12791) 

Recibido a fines de 1939. Asignado al Centro de 
Instrucción de Aviación el 22.03.41. Desactivado por 
causas desconocidas durante 1941. 
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Formación táctica de combate, compuesta por las patrullas de Ataque (al frente de la sección) 
de Apoyo y de Reserva. (Colección A. Marino) 


En Julio de 1942 el Regto. Aéreo 2 recibió en sus instalaciones de la BAM Gral. Urquiza, la visita 
de 3 Caproni AP. 1 del Arma Aérea Paraguaya, (via J. Núñez Padin) 
















601 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12768) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Transferido el 04.03.40 al Rgto. 1 Escuela. Transfe¬ 
rido al Centro de Instrucción de Aviación el 22.05.41. 
Avión personal del Cap. Claudio Mejía. Estrellado el 
25.10.41 durante una práctica de combate aéreo con¬ 
tra otro Curtiss Hawk (SubOfíc. Ferrero) causando la 
muerte del SubTte. S. Mantovani. 

602 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12769) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Transferido el 04.03.40 al Rgto. 1 Escuela. Transfe¬ 
rido al Centro de Instrucción de Aviación el 22.05.41. 
Transferido a la Agrupación de Entrenamiento el 
22.01.42. 

603 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12770) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Transferido el 04.03.40 al Rgto. 1 Escuela. Transfe¬ 
rido al Centro de Instrucción de Aviación el 22.05.41. 
Transferido al Regto. 2 de Caza el 21.01.42 y poste¬ 
riormente a la Agrupación de Entrenamiento en fecha 
desconocida . Rematrículado C-603 en 07.44 . Asigna¬ 
do al Rgto. 2 de Caza en 01.45. Estrellado en Gral. 
Lamadrid el 26.05.46 con la muerte del Alf. A. Burlan¬ 
do, durante un vuelo de búsqueda del Curtiss Hawk C- 
608 desaparecido el 23.05.46. 

604 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12771) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Transferido el 04.03.40 al Rgto. 1 Escuela. Transfe¬ 
rido al Centro de Instrucción de Aviación el 22.03.41. 
Transferido al Regto. 2 de Caza el 21.01.42 y poste¬ 
riormente a la Agrupación de Entrenamiento durante 
1942. Rematrículado C-604 el 07.44. Asignado a la 
Agrupación Aérea de Combate en 1947 pasando a la 
Agrupación Aérea de Entrenamiento en Enero 1948. 
Capotó el 18.04.50 en la pista de la BAM El Plumerillo 
con el Alf. H. Moire como piloto, quien resultó ileso. 

605 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12772) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Transferido el 04.03.40 al Rgto. 1 Escuela. Transfe¬ 
rido al Centro de Instrucción de Aviación el 22.03.41. 
Transferido al Regto. 2 de Caza el 21.01.42 y poste¬ 
riormente a la Agrupación de Entrenamiento durante 
1942. Rematrículado C-605 en 07.44. Colisión en 
tierra en la BAM El Palomar contra el Douglas DC-3 
T-145 en Julio 1945. Reparado. Asignado a la Agrupa¬ 
ción Aérea de Combate en 1947. Accidentado el 
06.08.47 en la BAM El Plumerillo al mando del Alf. 
J. Fonseca, reparado. Pasó a la Agrupación Aérea de 
Entrenamiento en Enero 1948. Asignado el Gpo. 1 de 
Caza el 13.03.51. Destruido por accidente el 18.04.52 
en la BAM El Plumerillo, mientras era tripulado por 
el Alf. C. Petre. 

606 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12773) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Transferido el 04.03.40 al Rgto. 1 Escuela. Transfe¬ 
rido al Centro de Instrucción de Aviación el 22.03.41. 
Transferido al Regto. 2 de Caza el 21.01.42 y poste¬ 
riormente a la Agrupación de Entrenamiento durante 
1942. Rematrículado C-606 en 07.44. Asignado a la 
Agrupación Aérea de Combate en 1947. Pasó a la 
Agrupación Aérea de Entrenamiento en Enero 1948. 
Asignado el 21.07.48 al Regimiento 4 de Caza-Inter- 
ceptora. Asignado al Gpo. 1 de Caza el 13.03.51. 


Accidentado el 10.03.52 en la BAM El Plumerillo al 
mando del Alf. L. Mela. 

607 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12774) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Transferido el 04.03.40 al Rgto. 1 Escuela. Transfe¬ 
rido al Centro de Instrucción de Aviación el 22.03.41. 
Transferido al Regto. 2 de Caza el 21.01.42 y poste¬ 
riormente a la Agrupación de Entrenamiento durante 
1942. Rematrículado C-607 en 07.44. Asignado al 
Rgto. 2 de Caza en 01.45. Colisión aérea el 04.07.45 
contra el Douglas DC-3 169 que trasladaba al Cnel. J. 
Perón. El Curtiss Hawk C-607 se precipitó a tierra, 
causando la muerte de su piloto el Alf. A. Bertollo. 

608 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12775) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Transferido el 04.03.40 al Rgto. 1 Escuela. Transfe¬ 
rido al Centro de Instrucción de Aviación el 22.03.41. 
Transferido al Regto. 2 de Caza el 21.01.42 y poste¬ 
riormente a la Agrupación de Entrenamiento durante 
1942. Rematrículado C-608 en 07.44. Asignado al 
Rgto. 2 de Caza en 01.45. Accidentado en proximida¬ 
des de Sierra de la Ventana el 23.05.46, con el Tte. C. 
González que falleció. 

609 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12776) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Transferido el 04.03.40 al Rgto. 1 Escuela. Transfe¬ 
rido al Centro de Instrucción de Aviación el 22.03.41. 
Aterrizaje forzoso el 13.10.41 al mando del Sgto. 
Aydte. Baldan, sufriendo averías en el planeador. 
Transferido al Regto. 2 de Caza el 21.01.42 y poste¬ 
riormente a la Agrupación de Entrenamiento durante 
1942 . Rematrículado C-609 en 07.44. Pasó a la 
Agrupación Aérea de Combate en Enero de 1947. 
Accidentado en Guaymallén el 27.04.47, con el Alf. A. 
Amuchástegui como piloto, reparado. Asignado el 
21.07.48 al Regimiento 4 de Caza-Interceptora. Pasó 
a la Agrupación Aérea de Entrenamiento en Enero de 
1948, con un total de 1401:25 Hr de vuelo. Destruido 
el 24.10.49 en proximidades de El Plumerillo, mien¬ 
tras era tripulado por el Alf. E. Gavazzi, que resultó 
herido. 

610 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12777) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones y 
asignado poco después al Rgto. 2 de Caza. Destruido el 
03.09.39 en la localidad de El Brete (Paraná), provo¬ 
cando la muerte del Tte. G. Ford. 

611 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12778) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones y 
asignado poco después al Rgto. 2 de Caza. El 08.07.40 
mientras una formación de aviones se dirigía desde la 
BAM Gral. Urquiza (Paraná) hacia Tucumán, se pro¬ 
duce una colisión contra el Curtiss Hawk 612 por causa 
de niebla. Su piloto Tte. Vedoya logra saltar en para- 
caídas sobre la localidad de Pericota (Santa Fé). 

612 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12779) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones y 
asignado poco después al Rgto. 2 de Caza. Colisión 
aérea sobre Pericota (Santa Fé) el 08.07.40, cayendo 
a tierra con la muerte de su piloto el I o Tte. Alvarez. 

613 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12780) 

Recibido el 30.03.39 por la Escuela de Aplicaciones. 
Asignado al Rgto. 2 de Caza. Transferido al Centro de 
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625 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12792) 

Recibido a fines de 1939. Asignado al Regto. Aéreo 1 
el 04.03.40. Transferido al Centro de Instrucción de 
Aviación el 22.03.41 y al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42. 
Transferido a la BAM El Palomar durante 1942. 
Rematrículado C-625 en 07.44. Asignado al Regto. 2 
de Caza en 01.45. Transferido a la Agrupación Aérea 
de Combate en 01.47 y a la Agrupación Aérea de 
Entrenamiento en 01.48. Capotaje el 22.05.50 sobre 
la pista de la BAM El Plumerillo, causando heridas leves 
al Alf. J. Pedroza. 

626 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12793) 

Recibido a fines de 1939. Asignado al Regto. Aéreo 2 
el 04.03.40. Desactivado por causas desconocidas 
antes del 22.03.41. 

627 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12794) 

Recibido a fines de 1939. Asignado al Grupo 1 de 
Observación el 22.03.41. Transferido al Regto. Aéreo 
2 el 21.01.42. Rematrículado C-627 en 07.44. Asigna¬ 
do al Regto. 2 de Caza en 01.45. Estrellado en la 
localidad de Quilmes (Bs. Aires) el 14.07.45, provo¬ 
cando la muerte del Tte. -Frachia. 

628 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12795) 

Recibido a fines de 1939. Asignado al Centro de 
Instrucción de Aviación el 22.03.41 y transferido al 
Regto. Aéreo 2 el 21.01.42. Pasó a la BAM El Palomar 
durante 1942. Rematrículado como C-628 en 07.44 . 
Asignado al Regimiento 2 de Caza en 01.45. Transfe¬ 
rido a la Agrupación Aérea de Combate en 01.47 y a 
la Agrupación Aérea de Entrenamiento en 01.48. 
Asignado al Gpo. 1 de Caza el 13.03.51. Pasó a la VII 
Brigada Aérea en 05.52. Último vuelo registrado el 
24.11.54 al mando del I o Tte. J. Carpió. Desactivado 
el 31.12.54. 

629 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12796) 

Recibido a fines de 1939. Asignado al Centro de 
Instrucción de Aviación el 22.03.41 y transferido al 
Regto. Aéreo 2 el 21.01.42. Pasó a la BAM El Palomar 
durante 1942. Rematrículado como C-629 en 07.44 . 
Asignado al Regto. 2 de Caza en 01.45. Transferido a 
la Agrupación Aérea de Combate en 01.47 y a la 
Agrupación Aérea de Entrenamiento en 01.48. Asig¬ 
nado al Gpo. 1 de Caza el 13.03.51. Accidentado el 
27.03.52 en la BAM El Plumerillo con el Alf. F. Mela. 

630 Curtiss Model 750 Hawk (msn 12797) 

Recibido a fines de 1939. Asignado al Regto. Aéreo 1 
el 04.03.40 pasando al Centro de Instrucción de 
Aviación el 22.03.41. Transferido al Regto. Aéreo 2 
el 21.01.42. Pasó a la BAM El Palomar durante 1942. 
Averiado durante rodaje en la BAM El Palomar el 
15.03.44, reparado. Rematrículado como C-630 en 
0T44 . Asignado al Regto. 2 de Caza en 01.45. 
Transferido a la Agrupación Aérea de Combate en 
01.47 y a la Agrupación Aérea de Entrenamiento en 
01.48. Transferido el 21.07.48 al Regimiento 4 de 
Caza-Interceptora. Asignado al Gpo. 1 de Caza el 
13.03.51. Accidentado el 12.11.51 en la BAM El 
Plumerillo con el Alf. H. Reynoso. 

631 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 01) 

Primer vuelo el 16.08.40 al mando del Tte. I o E. 
Correa. Asignado a la Escuela de Aviación el 30.05.41. 
Transferido al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42. Pasó a la 


BAM El Palomar durante 1942. En 1943 durante una 
práctica de bombardeo en picada, mientras era tripu¬ 
lado por el Sgto. Coderch, colisionó contra el Curtiss 
Hawk 638 (Sgto. Ubiría) sufriendo daños leves. Rema¬ 
trículado como C-631 en 07.44. Asignado al Regto. 2 
de Caza en 01.45. Transferido a la Agrupación Aérea 
de Combate en 01.47 y a la Agrupación Aérea de 
Entrenamiento en 01.48. Asignado al Gpo. 1 de Caza 
el 13.03.51. Accidentado el 20.03.51 en Colonia 
Irigoyen (Maipú- Mendoza) mientras era tripulado por 
el Tte. Montesano, desactivado oficialmente en fecha 
10.06.51. 

632 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 02) 

Asignado a la Escuela de Aviación el 30.05.41. Trans¬ 
ferido al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42. Pasó a la BAM 
El Palomar durante 1942. Rematrículado como C-632 
en 07.44. Asignado al Regto. 2 de Caza en 01.45. 
Colisión en tierra en la BAM El Palomar contra el 
Curtiss Hawk III C-2 el 01.08.45. Averiado el 25.10.45, 
reparado. Asignado a la Agrupación Aérea de Combate 
en 01.47. Averiado el 14.02.47 en la BAM El Plume¬ 
rillo, reparado. Transferido a la Agrupación Aérea de 
Entrenamiento en 01.48. Averiado el 04.07.48, con 
un total de 1209:30 Hr de vuelo. Transferido el 
21.07.48 al Regimiento 4 de Caza-Interceptora. Asig¬ 
nado ál Gpo. 1 de Caza el 13.03.51. Averiado el 
21.03.52 con daños en el tren de aterrizaje. 

633 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 03) 

Asignado a la Escuela de Aviación el 30.05.41. Durante 
una tormenta se precipitó a tierra el 23.06.41, en el 
campo El Recuerdo (Gral. Guido- Buenos Aires), sal¬ 
tando en paracaídas su piloto el Cnel. Sustaita. Esta 
aeronave integraba una sección, compuesta además 
por el Curtiss Hawk 631 del SubTte. García Baltar. 

634 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 04) 

Asignado a la Escuela de Aviación el 30.05.41. Trans¬ 
ferido al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42. Accidentado el 
23.05.44, en circunstancias desconocidas. 

635 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 05) 

Asignado a la Escuela de Aviación el 30.05.41. Trans¬ 
ferido al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la BAM 
El Palomar en 1942. Rematrículado C-635 en 07.44. 
Asignado al Regimiento 2 de Caza en 01:45. Asignado 
a la Agrupación Aérea de Combate en 01.47 y a la 
Agrupación Aérea de Entrenamiento en 01.48. Asig¬ 
nado al Gpo. 1 de Caza el 13.03.51. Transferido en 
05.52 a la VII Brigada Aérea. Aterrizaje de emergencia 
en la BAM Morón el 16.05.52 al mando del Tte. J. 
Carpió, resultando destruido por incendio en decolaje. 

636 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 06) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar en 1942. Accidentado con destruc¬ 
ción total el 27.05.42 en el Cuartel 4 de Gral. Rodríguez 
(Buenos Aires), provocando la muerte del SubTte. E. 
Casinelli. 

637 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 07) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar en 1942. Colisión aérea contra el 
Curtiss Hawk 646 el 02.11.43 sobre la localidad de 
Haedo (Buenos Aires) . El avión se parte en vuelo tras 
el impacto del disco de la hélice del Curtiss 646, piloto 
Alf. Amesto saltó en paracaídas, sin sufrir heridas. 
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638 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 08) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar en 1942. Rematrículado como C-638 
en 07.44 . Asignado al Regto. 2 de Caza en 01.45. 
Transferido a la Agrupación Aérea de Combate en 
01.47 y a la Agrupación Aérea de Entrenamiento el 
01.48. Transferido el 21.07.48 al Regimiento 4 de 
Caza Interceptora. Averiado en fase de aterrizaje en la 
BAM El Palomar el 22.10.48, mientras era tripulado 
por el Tte. Correa Arce. La célula del C-638 totalizaba 
por entonces 900.10 Hr de vuelo. 

639 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 09) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42. Rematrícula¬ 
do C-639 en 07.44 . Asignado al Regto. 2 de Caza en 
01.45. Reparado durante 1946 en el Taller Regional 
Río Cuarto. En servicio hacia 04.48 con la Agrupación 
Aérea de Entrenamiento. 

640 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 10) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar durante 1942. Rematrículado C-640 
en 07.44. Asignado al Regto 2 de Caza en 01.45. 
Transferido a la Agrupación Aérea de Combate el 
01.47. Accidentado con destrucción total el 26.04.47. 

641 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 11) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar durante 1942. Accidentado en 1943 
mientras era tripulado por el Sgto. M. A. Ubiria, 
reparado. Rematrículado C-641 en 07.44. Asignado al 
Regto 2 de Caza en 01.45. Accidentado el 08.04.47 en 
la BAM El Plumerillo al mando del Alf. Pastor, que 
capotó al cruzar una zanja tras sufrir una plantada del 
motor. 

642 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 12) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar durante 1942. Rematrículado C-642 
en 07.44. Asignado al Regto 2 de Caza en 01.45. 
Accidentado con destrucción total el 11.06.46 al caer 
a tierra durante un intento de aterrizaje en la BAM El 
Palomar, el que se aborta por niebla. Piloto Alf. A. 
Sdeeneken muerto. 

643 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 13) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar durante 1942. Colisión aérea contra 
el Curtiss Hawk 647 el 10.05.43; efectuando un aterri¬ 
zaje forzoso con capotaje a 12 Kms de Luján (Buenos 
Aires). Piloto SubTte. E. Barto, avión reparado. Re¬ 
matrículado C-643 en 07.44. Asignado al Regto 2 de 
Caza en 01.45. Desactivado oficialmente en fecha 
desconocida. 

644 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 14) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar durante 1942. Capotaje en fecha 
indeterminada en Iguazú con el SubOfíc. Fautario en los 
controles, reparado. Rematrículado C-644 en 07.44. 
Asignado al Regto 2 de Caza en 01.45. Transferido a 
la Agrupación Aérea de Combate en 01.47 y a la 
Agrupación Aérea de Entrenamiento en 01.48. Asig¬ 
nado a 1 Gpo. 1 de Caza el 13.05.51. 

645 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 15) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar durante 1942. Rematrículado C-645 
en 07.44. Asignado al Regto 2 de Caza en 01.45. 


Transferido a la Agrupación Aérea de Combate el 
01.47 y a la Agrupación Aérea de Entrenamiento el 
01.48. Asignado al Gpo. 1 de Caza el 13.03.51. 
Accidentado el 21.11.51. 

646 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 16) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar durante 1942. Colisión aérea mien¬ 
tras era tripulado por el SubOfíc. Chidichino, sobre 
Haedo (Buenos Aires) contra el Curtiss Hawk 637; 
aterrizaje de emergencia en El Palomar, reparado. 
Rematrículado C-646 en 07.44. Asignado al Regto 2 de 
Caza en 01.45. Transferido a la Agrupación Aérea de 
Combate el 01.47 y a la Agrupación Aérea de Entre¬ 
namiento el 01.48. Transferido el 21.07.48 al Regi¬ 
miento 4 de Caza-Interceptora. Colisión durante el 
rodaje el 02.09.50 contra el Fiat G.55 C-21 en la BAM 
El Plumerillo. Asignado al Gpo. 1 de Caza el 13.03.51. 
Averiado el 27.11.51 en la BAM El Plumerillo, repa¬ 
rado. Averiado el 14.03.52 en la BAM El Plumerillo, 
reparado. Asignado ep 05.52 a la VII Brigada Aérea. 
Accidentado el 18.05.54 en la BAM El Palomar con 
40 % de destrucción y posterior baja. 

647 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 17) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar durante 1942. Colisión aérea contra 
el Curtiss Hawk 643, mientras era tripulado por el 
SubTte. A. Solá Claret, aeronave reparada. Rematrícu¬ 
lado C-647 en 07.44. Asignado al Regto 2 de Caza en 
01.45. Transferido a la Agrupación Aérea de Combate 
el 01.47 y a la Agrupación Aérea de Entrenamiento el 
01.48. Averiado el 20.11.48 en la BAM El Palomar, 
durante el rodaje con el Tte. J. Alberdi en los controles. 
Averiado el 01.08.50 con daños importantes. Asigna¬ 
do al Gpo. 1 de Caza el 13.03.51. 

648 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 18) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar durante 1942. Accidentado en la 
Escuela de Aviación Militar durante la fase de aterriza¬ 
je, el 28.11.44 al mando del Cadete J. Alberdi, reparado. 
Rematrículado C-648 en 07.44. Asignado al Regto 2 de 
Caza en 01.45. Transferido a la Agrupación Aérea de 
Combate el 01.47 y a la Agrupación Aérea de Entre¬ 
namiento el 01.48. Asignado al Gpo. 1 de Caza el 
13.03.51. Averiado el 24.03.52 en la BAM El Plume¬ 
rillo. Accidentado el 26.05.53 en fase de aterrizaje en 
la BAM El Palomar con el Tte. Piccione a bordo. 

649 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 19) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar durante 1942. Rematrículado C-649 
en 07.44. Asignado al Regto 2 de Caza en 01.45. 
Transferido a la Agrupación Aérea de Combate el 
01.47 y a la Agrupación Aérea de Entrenamiento el 
01.48. Accidentado el 02.05.48 durante un aterrizaje 
al mando del Cdte. Rojas Silveira, reparado. Acciden¬ 
tado el 05.10.49, con destrucción de tren de aterrizaje. 
Asignado al Gpo. 1 de Caza el 13.03.51. Desactivado 
el 28.08.51. 

650 FMA-Curtiss Model 750 Hawk (msn 20) 

Asignado al Regto. Aéreo 2 el 21.01.42 pasando a la 
BAM El Palomar durante 1942. Rematrículado C-650 
en 07.44. Asignado al Regto 2 de Caza en 01.45. 
Asignado durante 1948 a la BAM El Palomar. Asigna¬ 
do al Gpo. 1 de Caza el 13.03.51. 
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4 COLORES & INSIGNIAS 
CURTISS HAWKIII & IV 


Los aviones fueron entregados de fábrica pintadas 
totalmente en un acabado dope aluminio, a excepción 
de la sección móvil del timón de dirección que tenía los 
colores de la insignia nacional en ambas caras. Las marcas 
de nacionalidad se completaban con la escarapela en las 
seis posiciones (alas y fuselaje) , las que estaban 
acompañadas por la matrícula de grandes dimensiones 
en color negro. El número individual estaba pintado en 
el sentido de vuelo sobre la cara superior de la semiala 
alta derecha y cara inferior del semiala baja derecha y en 
el sentido contrario en la cara superior del semiala alta 
izquierda y en la cara inferior del semiala baja izquierda. 
Meses más tarde se standarizo el pintado de la matricula 
sobre las superficies alares en el sentido de vuelo de la 
aeronave. La hélice tripala de color aluminio con tres 
bandas en la puntera de cada pala en color azul/amarillo/ 
rojo. Este esquema aplicado tanto a los Curtiss III como 
al único Curtiss IV, se mantuvo inalterado hasta 1938. 
En ese año, se les pintó una banda vertical de color azul 
por detrás de la cabina ubicada entre la carlinga y la 
escarapela. Se desconoce la razón de esta marca, la que 
se aplicó al menos en los Curtiss III N°. 3, 5 y 9. 

A partir de 1943 el Comando de las Fuerzas Aéreas 
Militares comenzó a utilizar un camouflage a dos tonos 
para sus aviones de combate. Por tal razón los Curtiss 
Hawk fueron pintados de color Verde Oscuro mate con 
las superficies inferiores de alas y fuselaje en color Azul 
Claro. La Insignia Nacional se conservó en el timón 
aunque en dimensiones reducidas, manteniéndose la 
Escarapela en las seis posiciones tradicionales. La 
matrícula de cada avión estaba presente a ambos lados de 
la deriva y del carenado del motor en color Blanco. En 
fecha indeterminada comenzó a utilizarse la insignia del 
Regimiento Aéreo 2 por delante de la cabina del lado 
Izquierdo, con una amenazadora caricatura de "La 
Chacha" sobre un círculo blanco. Existe evidencia 
fotográfica de un Curtiss Hawk III no identificado, con 
el "Upa" del Grupo 1 de Observación. Aún cuando existen 
referencias al empleo de la insignia del "Biguá" no se 
encontró a la fecha evidencia gráfica que apoye esto. 

CURTISS H750 HAWK 

El avión demostrador Curtiss 75 NR1277, aun cuando 
no perteneció a la Aviación de Ejército Argentino, fue 
el primer ejemplar de su tipo en recibir los colores 
argentinos. El mismo tenía una terminación en metal 
natural, con las superficies móviles de tela de color dope 
aluminio. La escarapela nacional estaba presente en las 
seis posiciones tradicionales en tanto que la Insignia 
Nacional se pintó en ambas caras del timón de dirección. 
La identificación se completaba con la matrícula 
americana a ambos lados de la deriva y sobre la cara 
superior del semi-ala derecha. 

Los aviones de serie recibieron prácticamente el mismo 
esquema, qon la’incorporación de la matrícula en color 


Negro sobre el fuselaje y superficie alar. De acuerdo a la 
reglamentación vigente, estas se leían en el sentido de 
vuelo sobre el semiala derecha y en el sentido contrario 
sobre el semiala izquierda. Esta disposición se repetía en 
el intradós alar. Para fines de 1940/ principios de 1941, 
se adoptó la práctica de pintar paneles anti-reflejos de 
color Negro Mate. Entre 1941 a 1942, algunos Curtiss 
Hawk del Regimiento Aéreo 2 fueron pintados con una 
banda de color Negro, Rojo o Azul por detrás de la 
cabina, que permitía identificar aviones de la misma 
escuadrilla. En 1944 se efectuaron experiencias con 
objeto de encontrar un nuevo camouflage. Se probaron 
esquemas en Verde Oliva o Verde Oscuro para las 
superficies superiores, sin matrículas ni escarapelas. En 
tanto que las superficies inferiores se pintaron de Azul 
Claro. En la sección móvil del timón de dirección, 
continuó la Insignia Nacional, manteniéndose el panel 
anti-reflejo. 

Con leves modificaciones, este fue el esquema en el cual 
los Curtiss Hawk 75 operaron con la Fuerza Aérea 
Argentina. El timón de dirección fue íntegramente 
pintado en Verde Oscuro sobre el cual se pintó la Insignia 
Nacional en pequeñas dimensiones. Las escarapela estaba 
presente a ambos lados del fuselaje, en la cara superior 
del semiala derecha y en la inferior del semiala izquierda. 

En algunos aviones se mantuvo la matrícula de color 
Negro en la cara inferior del semiala derecha. El panel 
antireflejo fue eliminado, agregándose ahora la matrícula 
en color Blanco sobre la deriva y el capot del motor, así 
como en el borde de ataque de cada semiala. Las hélices 
de metal pulido con tres bandas de color Rojo, Blanco y 
Amarillo en las punteras, fueron pintadas con la cara 
posterior de color Negro Mate para reducir la refracción 
solar. A partir de 1945 las palas fueron pintadas 
íntegramente de color Negro Mate con las punteras de 
color Amarillo. 

Fueron muy pocas las variantes a estos esquemas de 
pintura. Por caso el Curtiss Hawk N° 601 tuvo el capot 
pintado íntegramente de color Negro. Hacia 1946, 
algunos aviones (como el C-623) tenían una banda 
amarilla por detrás de la cabina y en las semialas, 
probablemente por causa de alguna ejercitación. Existe 
referencia del pintado durante 1947 del Hawk C-646 en 
color Verde Medio intenso, pero la falta de 
documentación precisa impide determinar la exacta 
tonalidad. Con el transcurso del tiempo, la coloración 
verde sufrió un proceso de "fading" razón por la cual, los 
últimos aviones, presentaban una coloración parduzca 
clara, con testimonios orales que hablan de aviones en 
"color arena" hacia 1952/1953. A partir de Julio de ¡ 
1945 los aviones del Regimiento 2 de Caza, pasaron a | 
lucir la insignia de "La Chacha". Posteriormente en los 
Curtiss Hawk 75 esta fue reemplazada hacia 1948 por la 
insignia de la Agrupación de Entrenamiento existiendo 
reportes de que algún Curtiss 75 recibió la insignia de la 
pantera alada negra del Regimiento 3 de Ataque. 
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C urtiss Hawk N° 618 del Regimiento Aéreo 2, utilizado por el Tte. Ramón A. Abrahim en 
la Base Aérea Militar Justo J. Urquiza (Paraná), 1940. (Colección A. Marino). 


Tripulaciones y aeronaves del Regimiento 2 de Caza de la Fuerza Aérea Argentina, 
durante maniobras en 1946 (Colección A. Marino). 





























































































